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Ahora, una de fas novedades de Jeanneau para ef 20Q9f5’:s5]a 0PCion de iricorporar el sistema de maniobra

Axius a este modelo, mejorando notablemente la:manejabilidad de la embarcacion en puerto.
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La Prestige 38S de Jeanneau incorpora el sistema de maniobra Axius a este modelo, mejorando notablemente la manejabilidad en puerto.

a indicamos en su mo-

mento que una de las

diferencias fundamen-

tales entre la 38S y la
42§, su hermana mayor —casi
gemela—, era que, mientras la
segunda equipaba transmisio-
nes Volvo IPS vy, por lo tanto,
se beneficiaba de la posibilidad
de la maniobra con joystick, la
primera sélo disponia de trans-
misiones dentrofueraborda tra-
dicionales. Pues bien, ahora el
astillero francés ha incorporado

76 NAUTICA

a los dos Cummins QSD 4.2
de 320 Hp con colas Bravo III
—nica opcién de motorizacién
para este modelo— de la 388,
el novedoso sistema de manio-
bra Axius, equipardndola asi a
su hermana mayor.

Facilidad del joystick
Primero fue el IPS de Volvo
Penta y después el Zeus de
CMD, dos sistemas que han
revolucionado la maniobra-
bilidad mediante joystick en

embarcaciones relativamente
grandes y propulsadas tradi-
cionalmente por ejes. Pero el
sistema Axius, de CMD, ha
llevado esta maniobrabilidad
hasta embarcaciones de eslo-
ra mds pequefas e impulsadas
mediante configuraciones den-
trofueraborda con potencias
comprendidas entre los 260 y
450 Hp. Este es el caso de la
Jeanneau Prestige 38S, que pa-
ra este 2009 suma, a sus ya ex-
celentes cualidades de navega-

cién, la facilidad de maniobra
en puerto mediante joystick.
Lo comprobamos el pasado
mes de abril en las jornadas de
pruebas que el astillero fran-
cés organizé en Port Ginesta
(Barcelona). Como pudimos
acreditar, este sistema propor-
ciona un control total de la
embarcacién en las maniobras
en puerto, normalmente las
mds complicadas para los na-
vegantes noveles o cuando las
condiciones de navegacién son




Jeanneau Prestige 385

Esta secuencia muestra la efectividad del sistema Axius de la Prestige 38S en

puerto realizando una maniobra de giro.

adversas, como en el caso del
dfa de la prueba, con un vien-
to intenso.

En lugar de maniobrar con la
doble palanca de gobierno, el
sistema Axius dispone de dos
colas dentrofueraborda Bravo 3
con articulacién independiente
que se manejan con un sencillo
joystick, por lo que las manio-
bras son muy sencillas e intui-
tivas para el patrén. El sistema
Axius permite desplazamientos
laterales, en dngulo, hacia de-

lante y hacia atrds y girar sobre
el mismo eje desde el joystick.
Esto es posible gracias a que
el sistema controla individual-
mente los dos propulsores y sin
necesidad de que trabajen en
paralelo como hasta ahora.

El sistema Axius se puede insta-
lar en embarcaciones con esloras
comprendidas entre los 28 y 42
pies. Una de las ventajas respec-
to a otros sistemas de maniobra
similares —como el IPS de Vol-
vo Penta, que fue el primero en
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SmartCraft Joystick Docking

El sistema Axius es completamente
intuitivo. A mayor desplazamiento
del joystick, mayor potencia; y a
mayor giro, mayor rotacion sobre su
propio eje.

La doble configuracion
dentrofueraborda Cummins QSD
4.2 con colas Bravo Il que equipa
la Prestige 38S viene equipada
ahora con el sistema Axius.

ofrecer este tipo de sistemas de
maniobra— es que el casco de
la embarcacién no requiere de
modificacién alguna.

Ancla electronica
Otras de las cosas interesantes
que la Prestige 38S probada
incorporaba, y que se ofrece
como opcional, es el Skyho-
ok Electronic Anchor: un me-
canismo de ancla electrénica
que mantiene la embarcacién
situada en un mismo punto,
compensando los efectos del
viento, corriente o marea de
forma automdtica.

Lo cierto es que en la préctica
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Desplazando el joystick se mueve el barco en el sentido deseado en cualquier angulo, ya sea hacia proa, popa o
lateralmente. Si se gira el cabezal del mando en el sentido de las agujas del reloj o al contrario, la embarcacion gira
sobre su propio eje sin desplazarse de sus coordenadas de posicion.

Eslora total: 11,92 m Marca y modelo: Cummins QSD4.2 - 320
Eslora de casco: 11,67 m Potencia: 320 Hp
Manga: 3,90m Tipo: diesel
Calado: 0,95m Cilindros: 6
Desplazamiento: 7.500 kg Cubicaje: 4.200 cc
Gama de motorizaciones: 2x320 Hp Rpm max.: 3.800
Nep. combustible: 9201 Peso: 1.285 kg con colas Bravo Il
DNep. agua: 3201

Constructor: Jeanneau

(www.jeanneau.com)

Importador: Jeanneau Espafia Combustible: 100%
(www.jeanneau.es) Agua: 100%

Precio: 224.000 euros con dos motores Cummins QSD Personas a bordo: 3
4.2 de 320 Hp, sin impuestos Mar: llana

el sistema sorprendié muy gra-
tamente y resulté muy intuiti-
vo gracias al manejo del joystick
situado junto al mando de go-
bierno. También comprobamos

2 X CUMMINS QSD4.2 - 320 Hp

el sistema de ancla electrénica 170
mar adentro, que se comporté de R
forma muy efectiva incluso con ol
el viento intenso y las olas del dfa 0 g
de la prueba, manteniéndose en §25 2 1%
el mismo punto gracias a la com- 22 C%) £
pensacién constante de las colas. 5 2 &
En definitiva, se trata de una 0 3 4
mejora y una ayuda a la manio- s I

brabilidad realmente revolucio-
naria que estamos seguros serd
muy aplaudida para los nuevos

patrones de la Prestige 38S. 11
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