N RO R 8 Menorquin 160

UN CLASICO CON MUCHO LUJO

Puro mediterraneo

ASTILLERO DISENADOR PRECIO € ESLORA TITULACION
CMenorquinl [Menorquin Yachts]l [Espafnal [543.0001] £15,951 L[Patrdén de Yatel

El Menorquin 160 ofrece el concepto "slow" de la navegacion. Permite
saborear la mar en toda su dimension a bordo de una embarcacion
elegante, estable y confortable.
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esde hace mas de

treinta afios, el as-

tillero Menorquin
construye embarcaciones con
disefios inspirados en el le-
gendario llaiit mediterraneo.
Desde sus primeros yates
la marca ha evolucionado
constantemente; y su ultima
presentacion: el Menorquin
160, resulta un auténtico
crucero de altura comodo y
seguro, que mantiene el in-
confundible perfil tradicional
que les caracteriza.

En realidad no es una
version nueva, sino una
modernizacion de los ante-

Embarcacion de semidesplazamiento

Un verdadero crucero de altura

| particular disefio de la
carena con roda vertical,

casco en V pronunciada

con quilla corrida, y la gran pla-

taforma de popa que comienza
a 190 cm del codaste y actta
como un norme flap integrado
de casi tres metros, le otorgan
las cualidades de semiplaneo.
Esta caracteristica evita estar a
merced del oleaje, como en los
barcos de desplazamiento, per-

mitiendo una navegacion estable

y sin pantoqueos, aunque mas
lenta que los planeadores.

Las condiciones de la prueba:
viento de 12 nudos y mar de
fondo, resultaron optimas para
apreciar sus dotes marineras. A

bordo nos encontrabamos nueve

personas, con los tanques de
agua y diesel llenos.
La proa abierta aparta muy

bien el agua navegando en con-

riores 160, en el que se ha
ampliado el tercer camarote
e incorporado una nueva
motorizacion.

En el exterior se distinguen
tres espacios bien diferen-
ciados: la proa con tajamar
vertical, delfinario abierto y
el "cap mort”; se continua
con un amplio espacio util
para realizar las maniobras,
desde donde se accede a un
hiper dimensionado coftre
de fondeo. El tejadillo de la
caseta sirve de solario si se
instalan las colchonetas, con
cabida para seis personas.
Los pasillos, de considerable

La amplia plataforma de popa actta como un flap integrado.

tra de las olas, aunque por la
amura se muestra mas marinero.
De través mantiene buena esta-
bilidad y poca escora. El escaso
oleaje no nos permitié probarla
en navegacion con mar fuerte
de popa, pero no dudamos de su
buen comportamiento.

La novedad de esta presenta-
cion reside en sus dos motores
Cummins de 380 Hp, silenciosos,
de poco consumo y bajas revolu-
ciones, lo que aumenta conside-
rablemente la autonomia.

Al régimen de ralenti giraba a
620 r.p.m., desplazandonos a una
velocidad de 4,1 nudos.

La velocidad maxima de 19
nudos la alcanzamos a 3.020
rpm. Considerando la velocidad
crucero de 14 nudos a 2.4000
rpm, el consumo seria de 43,5
litros por motor. El semiplaneo
lo alcanzé a 2.200 rp.m.y 12,5
nudos, con un consumo de 36,5
litros por motor. La aceleracion
desde parado a maximo, aunque
resulta irrelevante en este tipo
de embarcaciones, se logré en 17
segundos. En todos los rumbos la
cubierta se mantuvo seca.

En puerto se mostro docil,
debido en parte a la hélice de
proa y al acelerador digital (DTS).

La velocidad mdxima de 19
nudos, es adecuada para sus

caracteristicas.

anchura, se encuentran pro-
tegidos por un guardaman-
cebos de estructura tubular,
permitiendo un seguro tran-
sito entre ambos extremos
de la embarcacion. Pequefios
detalles de cubierta como los
portadefensas plegables, los
cofres en los de los pasavan-
tes, el cofre de anclas, etc.
denotan el celo del astillero
por ofrecer el maximo de
aprovechamiento a bordo.
En popa, la baifiera se en-
cuentra protegida en su parte
superior por el voladizo del
hard top, que se prolonga
hasta casi el codaste. Su par-
te exterior es el lugar donde

Desde el asiento del piloto tene-
mos muy buena visibilidad. La consola
esta muy bien dotada de instrumental.

se ubican las antenas, y posi-
bilita la estiba de la auxiliar.
La bafiera carece de mobilia-
rio, siendo las brazolas recu-
biertas de teca el unico lugar
fijo para sentarse. Pero este
aspecto vacio es aparente, ya
que el astillero ha apostado
por un mobiliario plegable

y estibable, aunque también
ofrece la opcion de una mesa
escamoteable bajo la cubierta
y unos cofres fijos utilizables
como bancos. Un pequefio
porton y tres escalones nos
resguardan de la plataforma
de bafio integrada, de in-
usual tamafio, con ducha y
escalera de bafio. =
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TEST Mo0TO0R EENCICTENEL

La mesa . INTERIORES

de la din-
nete esta
decorada
con la
rosa de los
vientos.

Espacio y confort

Ambiente clasico y lujoso

na puerta de madera
acristalada nos adentra
en la zona social. En la

banda de babor observamos un
sofa en "L" convertible en cama,
y enfrentado a €l esta el puesto
de pilotaje. El asiento doble del
timonel se prolonga hacia la
popa con una pequefia mesa de
cartas, bajo la cual se ocultan
dos neveras. Desde un asiento
de madera tapizado, timonea-
mos la bonita rueda de madera
e inox. El panel de mando es
una gran superficie de iroco,
donde resaltan los instrumen-
tos electronicos, el plotter y el
novedoso control electronico de
cambio y acelerador digital DTS.
Desde el suelo del salon accede-
mos a su amplia sala de maqui-
nas, cuya lograda insonorizacion
mantiene un adecuado nivel de
rumorosidad.

Descendiendo cinco peldafios
encontramos, en estribor, una
cocina espaciosa y totalmente
equipada. A continuacion se
situa la dinnete, constituida por
un pequefio sofa semicircular de

cuatro plazas que abraza a una
mesa de madera con esmerada

marqueteria. El pedestal alberga
un botellero.

Los tres camarotes disponi-
bles se distribuyen de la forma
clasica. A proa y con bafio pro-
pio, el del armador, con cama
central. El de la tripulacion es
un pequefo habitaculo de una
litera con su armario y cajones.
Una de las novedades de esta
unidad consiste en la amplia-
cion de las literas, desde los
anteriores 160 cm hasta los 190
cm. El camarote de invitados se
sitia a popa y cuenta con cama
"king size" convertible en dos
individuales.

El bafio comunitario, similar
al del armador, se sitta en la
banda de estribor. El lavabo
tocador esta separado del aseo
y la ducha por una mampara.

En todo el espacio dispo-
nible bajo cubierta abundan
los armarios, cajones y cofres
en donde estibar los enseres.
Dispone de estratégicos asideros
que nos dan seguridad.
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€n cama.

La cocina es amplia y esta bien equipada.

www.navegar.es



TEST Menorquin 160

D Marca Cummins MerCruiser D Ubicacion Estribor
Diesel DAltura 1,92 m
D Instalacion Bimotor D Asiento Banco
D Modelo QSB 5.9 - 380 D Plazas 2
D Tipo Diesel D Medidas 0,95 x 0,58 m
D Potencia 2 x 380 HP a 3.000 rpm D Regulacion No
D Hélice Diam: 24; paso: 23» D Reposapiés Si, plegable
D Cilindrada 5.900 cm? D Parabrisas 2, a Estribor
D Ne cilindros 6 en linea D Volante 6 radios madera
D Alimentacion = 4T hidraulico
D Aspiracion Turboalimentado D Regulacion No
DRefrigeracion | Intercambiador de calor D Mandos motor Electronicos
con circuito cerrado SmartCraft DTS
D Power Trim No
s o

D Asiento copiloto Sofa compartidp

D Marca Menoprquin Yachts -
:Modelo Menoprquin Yachts :éilgr?trgrsa wg
Pais origen Esparia P .
D Prueba facilitada por = Menoprquin Yachts :Eg:::g::ggs g:
D Eslora 15,95 m
D Manga 5,00 m
) Calado 1,40 m | EXTERIORES Q
D Desplazamiento 26.100 kg D Menorquin Yachts ha aco-
DN ° plazas 16 gido las amplias plataformas de
DN ° literas 6+2 los Ilaiit originales adaptandolas
D Agua dul_ce 630 L a sus criterios de comodidad y
D Combustible 2x4751L elegancia. Maderas nobles recu-
D Potencia hélice 2 x 380 HP bren opcionalmente la regala, las
D Precio sin impuestos | 542.755 € brazolas y la cubierta. La incor-
D Impuestos 16% IVA + 12% poracion del reducido flybridge
M;trlculacmn ha sido un logro que, sin deslucir
. P =4 W la estética general, le asemeja a
DTitulacion minima Patron de Yate los barcos de pesca
D Homologacion Categoria A ’
D Transporte No incluido

VERSIONES MOTOR m

D Volvo Penta D6-370 Hp Consultar
D Yanmar 6LY3-UTP 380 Hp . Consultar

D La filosofia del astillero ha quedado plasma-
da en el disefio interior, donde la habitabilidad y la

D Cummins QSD5.9 -380 542.755 € S . . .
distribucidn de sus espacios permiten una comoda
vida a bordo.

La zona de gobierno, bien ventilada y con visibili-

OPCION PRECIO dad, queda deslucida por el asiento del piloto. Su

DBomba de baldeo con agua 690 € poca ergonomia y la estructura fija no es adecua-

salada y toma bafiera do para permanecer en ¢l durante largas guardias.

D Pasarela hidraulica inox/teca 12.648 €
D Bancos tipo cofre bafiera 2.648 €
:'Eltz;fob?iztyt:ccaog]l;(l)e?jnera 332222 ALTURAS (M) MOBILIARIO EXTERIOR
'Hard_Top con lamas de madera 9.209 € D Saldn 1,98 m D Asientos ﬂyb”dqe 1 banco
en techo D Cocina 1,95 m D Plazas 4
D Camarote tripulacion en proa 11.954 € D Camarote proa 2,00 m D Medidas 1,82 x 0,50 m
D Potabilizadora 90 litros/hora 10.827 € D Camarote babor 2,01 m D Tumbona flybridge 1,82 x 0,80 m
D AACC-frio7calor 2x1600 bitus 13.400 € D Camarote babor 201 m D Solario proa 322x3,70m
D Cocina vitroceramica dos 583 € D Aseo estribor 1,97 m D Asientos bafiera No, opcionales.
fuegos D Aseo armador 1,95 m D Plazas Opcionales
D Frigorifico adicional bajo asien- 933 € D Puesto de gobierno = 1,92 m D Medidas Opcionales
to piloto .
D Lavadora secadora 5 Kg. 2.194 € CIRc!JLAcION . CAMAS
D Plotter/Gps 12,1" 4.114 € D Balcon de proa Abierto D Camarote proa Cama doble
D Grua hidraulica 100-300kg. 27.442 € D Pasillos de cubierta © 0,50 m i centrada
D Hélice de proa 125 Kg. 9.160 € D Acceso flybridge 0,57 m D Medidas 2,04 x 1,50 m
D Balcon flybridge 0,70 m D Camarote babor 2 literas
D Brazola bafera 0,35m D Medidas 0,70 x 1,90 /
D Paso a popa 043 m 0,70 x 1,60 m
D Plataforma de popa : 1,33x2,70 m D Camarote babor Cama doble /
MOBILIARIO INTERIOR ?ngf’v"‘u?juales
D Asientos salon Sofa en «L» D Medidas 1,92 x 1,93/
D Plazas 4 1,92 x 0,70m
D Medidas 0,49x0,37x2,16 m
D Mesa saldon Cuadrada fija
D Medidas 0,76 x 0,76 m
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La proa con ta-
jamar vertical,
delfinario abierto
y el "cap mort"
identifican a la
marca

Las baterias de la
hélice de proa se
ubican separadamente
y bien trincadas en un
habitdculo en proa.

Astillero familiar e internacional

Tradicion mediterranea

n 1978 Don Juan Sastre
Ecomenz() la construccion

de barcos actuales basados
en el llalit balear, manteniendo
asi un disefio atemporal que
nunca pasa de moda. Conservo
de los barcos tradicionales la
proa alta, la quilla corrida, las
plataformas exteriores, el espa-
cio interior (antafio dedicado a
la carga) y la estabilidad; ya que
eran construidos para resistir las
inclemencias del Mediterraneo.
Incorpord cambios en el disefio,
utilizando materiales de calidad
y aplicando la mas moderna
tecnologia de construccion,
logrando asi unas embarcaciones
singulares, confortables y bellas.

Comprometidos con la
calidad

EI MY160 es intrinsecamente
un yate moderno con conno-
taciones clasicas. Pero tanto en
tecnologia como en equipa-
miento y por la calidad de los
materiales empleados, se situa
en la vanguardia de los astilleros
nacionales e internacionales. En

su nueva planta de produccion
de 14.000 m2, la obsesion es
mantener el status de calidad
que le otorga la certificacion 1SO
900: 2001, distinguiendo a la
firma con el simbolo de calidad.

Durante la primera inspeccion
observamos detalles relevantes
como el montaje eléctrico, la
calidad de los materiales y su
carpinteria. La estructura refleja
una solidez inmune a los afos, y
capaz de medirse con las enfure-
cidas marejadas. En los interiores
se ha logrado conjugar el lujo
con la practicidad, y los volu-
menes con la confortabilidad,
creando un ambiente clasico y
hogarefio, generoso en luminosi-
dad y ventilacion.

Los encantos del "slow"
En un mundo de stress, la
navegacion "slow", -lenta- nos
permite apreciar la mar en toda
su dimension. El MY 160 tal vez
no sea el barco adecuado para
alcanzar grandes velocidades,
sentir los pantocazos y lograr
récords de tiempo realizando
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travesias. Pero si apreciamos

lo clasico, deseamos realizar
placenteros viajes en familia, y
pretendemos vivir durante largos
periodos a bordo sin sentir estre-
checes, es, probablemente, el
barco de nuestros suefios.

Las ventajas de una carena de
semiplaneo anadidas al disefio
de la embarcacion, la autonomia
y sus cualidades de navegacion,
le convierten en un crucero de
altura capaz de medirse con
cualquier mar. Las recientes
exportaciones a la zona atlan-
tica y EE.UU. demuestran que
limitar sus aptitudes marineras
al Mediterraneo, es equivocado.
Los nuevos motores Cummins
380 instalados dentro de una
amplia sala de maquinas con
acceso por la bafera y por la
zona del puente de mando, nos
permitieron alcanzar unas velo-
cidades muy dignas para este
tipo de embarcacion, con poco
ruido y consumo que amplia la
autonomia, permitiéndonos sin-
gladuras vedadas para otro tipo
de embarcaciones.

La nueva
motoriza-
cion esta
instalada en
una amplia
sala de ma-
quinas con
dos accesos.

Uno de los ca-
marotes, el ter-
cero, que dispone
de dos camas
transversales en
formato de literas
marineras.

BALANCE

JUAN ARRAZOLA
Capitan de Yate

ASI LO PROBAMOS

Lugar Menorca

Mar Ligero mar de
fondo

Viento 12 nudos

Tripulantes 9

GPS Garmin

Sonometro  INS LM-9600

PUNTUACION GLOBAL

Proa 8
Cubierta 8
Popa 8
Banera 7
Camarotes 7.5
Saldn

Cocina 8
Aseos 7
Puesto gobierno 7
Mesa de cartas 6,5
Circulacion 8
Estiba 8
Accesos motor 8,5
Velocidad 7
Comportamiento 7,5
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